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Bericht

1 Umfeld und Grundlagen

1.1  Anlass zur Teilrevision des Verkehrsrichtplans

Die eidgendssische und kantonale Gesetzgebung Ubertragt neben dem Bund und den Kantonen auch
den Regionen und Gemeinden eine Verantwortung im Bereich der Raumplanung. Die Gemeinden er-
lassen kommunale Richtpldne, wobei nicht alle fiir den Kanton vorgeschriebenen Teilrichtpldane (z.B.
Siedlung, Versorgung, Plan fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen) auch fiir die Gemeinden obligatorisch
sind. Einzig der kommunale Verkehrsrichtplan muss von den Gemeinden festgesetzt werden. Er bedarf
der Genehmigung durch den Regierungsrat. Richtplane sind behérdenverbindlich.

«Richtplane - alle 10 Jahre aktualisiert
und 20 Jahre giiltig»

Die allgemeine Betrachtungszeit eines Richtplans betrdgt 20 bis 25 Jahre. Ublicherweise werden
die Richtplane alle 10 Jahre Uberarbeitet und aktualisiert. In Horgen ist eine Aktualisierung nicht
nur aufgrund dieser Frist angezeigt. Die allgemeine Gemeindeentwicklung, insbesondere die
neuen Bauentwicklungsgebiete (Schweiter-, Grob- und Stdubliareal usw.) sollen richtplanerisch
so vorbereitet und begleitet werden, dass die Lebens- und Wohnqualitdt in Horgen erhalten und
die Verkehrssicherheit verbessert werden kann. Zudem ist in den kommenden Jahren die eidge-
nossische Larmschutzverordnung umzusetzen, derzufolge Hauptstrassen bis 2018 entsprechend
zu sanieren sind. Mit einer vorausschauenden Planung, insbesondere im Bereich Verkehr, soll die
Gemeindeentwicklung aktiv gestaltet und die Larmsituation an der Quelle so verbessert werden,
dass unschone bauliche Massnahmen (Larmschutzwande etc.) und kostenintensive Gebdude-
sanierungen (Schallschutzfenster) moglichst umgangen werden kdnnen.

Spatere Revision Sihltal

Da im Gebiet Sihltal durch den geplanten Naturerlebnispark grosse Veranderungen anstehen, die unter
der Federflihrung der Stiftung Naturlandschaft Sihlwald erfolgen, wurde auf eine Revision in diesem Be-
reich zum jetzigen Zeitpunkt verzichtet. Diese kann, falls nétig, als Teilrevision nachtraglich festgesetzt
werden. Moglich ist auch die Anpassung im regionalen Richtplan. Der kommunale Verkehrsrichtplan von
1995 bleibt somit fiir das Sihltal weiterhin giiltig. Daher handelt es sich bei der vorliegenden Vorlage um
eine Teilrevision.

1.2 Ubergeordnete Richtplanung von Kanton und Region

Der kantonale Verkehrsrichtplan wurde zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Horgner Verkehrsrichtplans
ebenfallsrevidiert. Die kantonsratlichen Beratungen sind abgeschlossen und mit Beschluss vom 26.3.2007
festgesetzt, die Genehmigung durch den Bund ist noch ausstehend. Flir den kommunalen Verkehrsricht-
plan ist vor allem der Verzicht auf eine Hauptverkehrsstrasse (HVS) als Hauptverbindung zwischen der
Autobahn A3 (Hochleistungsstrasse HLS) und der Seestrasse im kantonalen Richtplan von Bedeutung.
Wahrend in der eidgendssischen Durchgangsstrassenverordnung eine solche Verbindung festgehalten
ist, verzichtet der kantonale Richtplan auf eine entsprechende Festsetzung.



1.3 Erarbeitung des kommunalen Richtplans Verkehr

Um den Verkehrsrichtplan moéglichst breit abzustiitzen und zur Sicherstellung einer méglichst grossen
Akzeptanzin der Bevélkerung, wurde neben dem formellen Auflageverfahren, welches gesetzlich vorge-

schrieben ist, der Mitwirkung durch die Bevolkerung besonderes Gewicht geschenkt.

Mit der vorgelagerten Verabschiedung des Masterplans Verkehr an der Gemeindeversammlung
vom 21. September 2006 konnten die Stimmberechtigten zu einem sehr frilhen Zeitpunkt inhalt-
lich Einfluss auf die verkehrspolitischen Grundsdtze nehmen und entsprechende Weichenstellun-
gen vornehmen. Basierend auf diesem Masterplan wurde ein offener Beteiligungsprozess durch-
gefuhrt. In drei thematischen Arbeitsgruppen wurden die Anliegen aus der Bevdlkerung diskutiert
und dem Gemeinderat entsprechende Empfehlungen abgegeben. An zwei offentlichen Work-
shops wurden die kontrovers diskutierten Anliegen nochmals thematisiert. Mittels konsultativen
Abstimmungen wurde dem Gemeinderat ein differenziertes Stimmungsbild fiir die Teilrevision des
Verkehrsrichtplans abgegeben.

«150 Horgner beteiligten sich
bei der Erarbeitung des Richtplans«

In Kenntnis dieses Stimmungsbildes und in weitestgehender Ubereinstimmung erarbeitete der
Gemeinderat den vorliegenden Verkehrsrichtplan, welcher am 15. Marz 2007 fir 60 Tage in die
offentliche Auflage ging und am 20. September 2007, zusammen mit dem Bericht zu den nicht
berticksichtigten Einwendungen, der Gemeindeversammlung zur Festsetzung vorgelegt wird.
Gleichzeitig mit dem Auflageverfahren erfolgte die Vorprifung bei den zustindigen kantonalen
Behorden. Ebenso wurden die Nachbargemeinden und die regionale Planungsgruppe Zimmer-
berg (ZPZ) angehort. Nach der Gemeindeversammlung wird die Genehmigung durch den Kanton
beantragt.

Der kiinftigen Umsetzung der Verkehrsplanung wurde in der Zwischenzeit ebenfalls ein grosses
Augenmerk geschenkt. So wurden Machbarkeitsstudien erarbeitet und eine breit angelegte Um-
frage zum Thema «Offentlicher Verkehr» bei den Horgner Haushaltungen und bei ausgewahlten
Firmen durchgefiihrt. Bei einer ausserordentlich hohen Beteiligung von rund einem Drittel der
Angefragten wurden Stirken und Schwichen des heutigen OV-Angebots klar herausgeschélt. Ein
entscheidender Schllssel bei der Umsetzung der Horgner Verkehrsplanung ist und bleibt das ver-
mehrte Umsteigen auf den Offentlichen Verkehr. Damit dies gelingt, braucht es einen bediirfnis-
gerechten Ausbau des Angebots. Den entsprechenden Handlungsbedarf zeigen die Ergebnisse
dieser Umfrage auf.



KOMMUNALER 20, September 2007
VERKEHRSRICHTPLAN HORGEN

mitdenken - mittragen - mitverantworten

Arbeitsgruppen

Offentlicher Verkehr (OV)
gé 1. Sitzung: Mittwoch, 10. Januar 2007
2. Sitzung: Mittwoch, 31. Januar 2007

_ Motorisierter Individualverkehr (MIV)
1. Sitzung: Donnerstag, 11. Januar 2007
wallp 2. Sitzung: Donnerstag, 1. Februar 2007

RM Langsamverkehr (LV: Zweirad/Fussganger)
1. Sitzung: Dienstag, 9. Januar 2007
% 2. Sitzung: Dienstag, 30. Januar 2007

Workshops

An zwei 6ffentlichen Workshops erhalten Sie die Mdglichkeiten,
in einer grossen Runde den Verkehrsrichtplan zu diskutieren
und weiterzuentwickeln. Bitte reservieren Sie sich folgende
zwei Daten:

1. Workshop:

Diskussion der Antrage aus den Arbeitsgruppen

Samstag, 3. Marz 2007, 09.00 - 13.00 Uhr, Reformiertes Kirch-
gemeindehaus Horgen

2. Workshop:

Diskussion der im Rahmen der Auflage eingegangenen Ein-
wendungen

Samstag, 9. Juni 2007, 09.00 - 13.00 Uhr, Reformiertes Kirch-
gemeindehaus Horgen

Auszug aus Info-Flyer zum Mitwirkungsverfahren 2007



2 Teilrevision Verkehrsrichtplan

2.1 Grundsatze der Verkehrspolitik

Gemeindeentwicklung

Horgen als zukunftsgerichtete Wohn- und Arbeitsgemeinde mit hoher Lebensqualitdt steht vor
einer grossen baulichen Entwicklung. Das heute eingezonte Bauland ermdoglicht die Realisierung
von rund 1200 neuen Wohneinheiten. Aufgrund der bestehenden grossen Nachfrage ist damit zu
rechnen, dass in den ndchsten 6 bis 8 Jahren ein Grossteil davon realisiert wird und die Bevdlke-
rungszahl der Gemeinde auf 20000 Einwohner steigen wird.

Industriebrache ehemaliges Grundstiick Grob Horgen AG - Stockerstrasse

Mit einer vorausschauenden Verkehrspolitik wird die absehbare Bevolkerungszunahme derart
begleitet, dass ein qualitatives Wachstum der Gemeinde erreicht werden kann.

«Horgen steht vor einer grossen
baulichen Entwicklung»

Ziele der Verkehrspolitik

Die Horgner Verkehrspolitik strebt unter Berlicksichtigung des Wachstums der Gemeinde
folgende Ziele an:

« Sicherstellung der berechtigten Mobilitatsbediirfnisse

« Erhalten und Verbessern der hohen Lebens- und Wohnqualitat
« Erhéhung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden

. Férderung und Ausbau des Offentlichen Verkehrs

« Larmreduktion durch Massnahmen an Stellen mit hohen Larmbelastungen (Staats-und
Gemeindestrassen und SBB-Gleise)



Leitthemen der Verkehrspolitik

Im Wissen um die absehbare Gemeindeentwicklung und zur Erreichung der Ziele der Verkehrspolitik
wurden folgende Bereiche als Leitthemen definiert:

« Verkehrssicherheit
« Senkung der Larmbelastung

Attraktivititssteigerung fiir umweltschonende Verkehrsmittel (Offentlicher Verkehr sowie Fuss- und
Veloverkehr)

« Aufwertung des Zentrums und der Strassenrdume in den Wohnquartieren

Verkehrssicherheit

Durch Geschwindigkeitsreduktionen auf den Strassen sowie die Sanierung von gefahrlichen Kreuzungen
und Strassen soll die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhéht werden.

«Sicherheit fiir alle — eine Prioritéit
des Gemeinderats»

Der entwickelte Geschwindigkeitsplan definiert, welche gefahrenen Geschwindigkeiten auf welchen
Strassen respektive in welchem Quartier angestrebt werden. Diese Geschwindigkeitsbeschrankungen
sollen in erster Linie durch Strassenraumgestaltungen und erst in zweiter Linie durch Signalisationen
und polizeiliche Massnahmen erreicht werden.

Larm

Ein Teil der Bevolkerung von Horgen ist Larmbelastungen ausgesetzt, die vom Strassen- und vom Eisen-
bahnverkehr verursacht werden. Teilweise werden die Grenzwerte deutlich Gberschritten.

«Der Gemeinderat schenkt der Larmreduktion
ein besonderes Augenmerk>

Die Larmschutzverordnung des Bundes schreibt vor, zum Schutz der Bevodlkerung in erster
Prioritat Massnahmen an der Quelle (vor allem Strassen- und Bahnverkehr) zu ergreifen. Das bedeutet,
dass bei der Verkehrsplanung der Larmreduktion besondere Aufmerksamkeit geschenkt werden muss.
Dies kann beispielsweise durch Geschwindigkeitsreduktionen oder die Férderung larmarmer Verkehrs-
mittel erzielt werden.

Forderung des Offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs

Der Fuss- und Veloverkehr und auch der Offentliche Verkehr (OV) sind beziiglich Energieverbrauch, Fla-
chenbedarf und Immissionen (Larm und Luft) effizienter als der motorisierte Individualverkehr (MIV).
Gerade im Siedlungsgebiet sind diese Kriterien besonders wichtig, weil der Platz knapp ist. Zur Verbes-
serung der Larm- und Luftschadstoffbelastung sollen diese Verkehrsarten mit Attraktivitatssteigerungen
und weiteren Massnahmen geférdert werden.

Der Fussverkehr ist die wichtigste Verkehrsart innerhalb des Quartiers und im Dorfzentrum. Gerade weil
der Veloverkehr in Horgen aufgrund der Topographie unattraktiv ist, sind Attraktivitatssteigerungen des
Fussverkehrs besonders wichtig.



Aufwertung des Zentrums und der Wohnquartiere

Eine der effektivsten Aufwertungsmassnahmen im Zentrum ist die Einrichtung der beiden Begeg-
nungszonen Bahnhofstrasse und Alte Landstrasse, weil mit dieser Massnahme die Dominanz des
zu schnellen Autoverkehrs im Dorfzentrum gebrochen wird. Der Fussganger hat hier Vortritt. Die
Strassenrdume werden dank dem Verkehrsregime und der Gestaltung zu offentlichen Raumen
und Platzen, die allen Verkehrsteilnehmern zur Verfligung stehen. Begegnungszonen leben von
der Koexistenz und der gegenseitigen Riicksichtnahme.

«Begegnungszonen -
eine Aufwertung des Dorfzentrums»

Um die Wohnquartiere vor zu schnellem Fahren und vor dem Durchgangsverkehr zu schitzen,
miissen die Strassenrdume so gestaltet werden, dass den Automobilisten — ohne viele Verbote -
klar wird, dass sie sich in einem Wohnquartier befinden und ihre Fahrweise dementsprechend an-
passen, respektive eine andere Route wahlen. Mit flankierenden Massnahmen an verschiedenen
Strassen gilt es, dieses Ziel konsequent zu erreichen.

Visualisierung Eingangspforte Begegnungszone Alte Landstrasse

Die Einrichtung von Tempo 30-Zonen in den Wohnquartieren besitzt in Horgen eine breite Un-
terstitzung. Die Umsetzung des aktuellen Tempo 30-Konzepts wird mit dem Ziel weiterverfolgt,
die verbleibenden Zonen bis Ende 2009 umgesetzt zu haben und bei neu entstehenden Wohn-
quartieren die Einflihrung von Tempo 30-Zonen zu priifen.



2.2 Offentlicher Verkehr

Ausgangslage

Der Offentliche Verkehr (OV) ist gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) beziiglich Ener-
gieverbrauch, Larmbelastung und Raumbedarf umweltschonender.

Horgen verfligt Gber ein gut ausgebautes Grundangebot im offentlichen Verkehr, das gezielt ver-
bessert werden soll.

«Das Horgner OV-Angebot ist attraktiv»

Zielsetzungen

Die Ziele fiir die Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Verkehrs sind:

« Taktverdichtung

« Angebotsverbesserung fiir schlecht erschlossene und neue Quartiere

« Angebotsverbesserung fiir Mitarbeitende in Horgner Firmen (Zupendler)

« Bessere Einbindung Horgens in das regionale Bussystem

+  Optimierung der Transportkette (Anschllsse, Umsteigebeziehungen Bus-Zug)
« Attraktive Haltestellen und Umsteigepunkte

Karteneintrage

Ubergeordnete Festlegungen

Bahnlinien (bestehend)

+ Seelinie (Zurich-Thalwil-Ziegelbruicke) + Sihltalbahn (Zirrich-Langnau-Sihlbrugg)
- Bahnhof Horgen-See - Bahnhof Horgen-Sihlwald
Gotthardlinie (Zirich-Thalwil-Zug) - Bahnhof Horgen-Sihlbrugg

- Bahnhof Horgen-Oberdorf
- Bahnhof Horgen-Sihlbrugg

Bahnlinien (geplant)

« Hirzeltunnel / ALPTRANSIT (Meilibach/Horgen - Litti/Baar)
- Einspurtunnel, v. a. fir Gutertransporte (kein Halt auf Horgner Gebiet)

«  Zimmerbergtunnel / ALPTRANSIT (Thalwil - Litti/Baar)
- Doppelspurtunnel (kein Halt auf Horgner Gebiet)

SBB / S-Bahn / SZU (Bahnhofe)

« Horgen, Bahnhof See « Horgen, Bahnhof Sihlwald (Naturzentrum)
- Hauptverkehrszeit: 15’-Takt - Hauptverkehrszeit: 30’-Takt
- Normalverkehrszeit: 30’-Takt - Normalverkehrszeit: 60’-Takt
Horgen, Bahnhof Oberdorf « Horgen, Bahnhof Sihlbrugg
- Hauptverkehrszeit: 15'-Takt - Hauptverkehrszeit: 60’-Takt
- Normalverkehrszeit: 30'-Takt — Normalverkehrszeit: 60’-Takt
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Zirichsee-Fahre Horgen-Meilen

«  Sommer (April-Oktober)
- Hauptverkehrszeit: 6'-Takt - Normalverkehrszeit: 10’-Takt

«  Winter (November-Marz)
- Hauptverkehrszeit: 7.5'-Takt - Normalverkehrszeit: 10’-Takt

Kommunale Festlegungen - Busnetz

Buslinien (bestehend)

Die bestehenden Linien und Haltestellen kdénnen dem Teilrichtplan «Offentlicher Verkehr» ent-
nommen werden.

Buslinien (geplant)

« Bahnhof See-Gstaldenrank-Waldegg—Arn-Neubuhl-Wadenswil (Postauto)
- Neue Haltestellen: Waldhof, Aamuliweg
Bahnhof See—Moorschwand - Forststrasse - Sihlwald (Kleinbus, Saisonbetrieb)
- Neue Haltestellen: Nordecke, Sihlwald

Neue Haltestellen (Verdichtung bestehender Linien)

- Kohlebergwerk (Waidlistrasse/Seestrasse)
- Wannerstrasse (Seestrasse/Wannerstrasse)
— Seegarten (Seestrasse/Seegartenstrasse)

Bedientakt an Haltestellen
Busnetz (SZU/Postauto)

Bushaltestellen mit mindestens 15'-Takt zu den Hauptverkehrszeiten (Spitzenstunden) und
mindestens 30’-Takt zu den Normalverkehrszeiten (tagstber)

- Bahnhof-See - Santisstrasse - Waldegg
- Bahnhof-Oberdorf - Widmerheim - Bocken
- Altes Gemeindehaus - Tannenbach - Waidli

- Bergli - Heubach - Reithy
- Stocker - Gehren - Kapfnach
- Gumelenstrasse - Schnegg - Armn

Bushaltestellen mit dem Ziel eines 60’-Takts zu den Hauptverkehrszeiten und ohne Vorgaben fir
die Normalverkehrszeiten:

- Todiheim - Panorama - Nordecke (Horgenberg)

Bushaltestellen mit mindestens 30-Takt zu den Hauptverkehrszeiten und mindenstens 60’-Takt
zu den Normalverkehrszeiten:

— Alle verbleibenden Haltestellen

Kommunale Festlegungen - Schienenfahrzeuge
Schréaglift (geplant)

Altes Gemeindehaus - Kirchrain - Bahnhof Oberdorf
- Haltestellen: Ritelerstrasse, Berglisteig
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2.3 Strassen und o6ffentliche Parkierung

Ausgangslage

Das Horgner Strassennetz kann aus diversen Grinden (Platzmangel, Finanzierbarkeit und Topo-
grafie) nicht weiter ausgebaut werden. Umfahrungen sind grundsatzlich denkbar aber erst lang-
fristig realisierbar. Demzufolge muss davon ausgegangen werden, dass der motorisierte Verkehr
mit dem bestehenden, optimierten Strassennetz bewaltigt werden muss.

«Der Verkehr muss mit dem
bestehenden Strassennetz bewiltigt werden»

Zielsetzungen

Massnahmen im Strassenraum und Verkehrsablauf, welche auf einer Sichtweise der Koexistenz aller
Verkehrsarten basieren, fihren nicht nur zu angepassten, tieferen Geschwindigkeiten und hoherer Si-
cherheit, sondern auch zu weniger Larm- und Luftschadstoffbelastung. Dazu kommt, dass mit diesen
Massnahmen auch hohere Verkehrsleistungen verarbeitet und eine verbesserte Gestaltung der Strassen
und Platze erzielt werden kdnnen. Die Strassenklassierung (Strassentypen, Ausbaustandards usw.) sowie
der kommunale Geschwindigkeitsplan bilden dazu wichtige Grundlagen. Diese geben Sicherheit, in
welcher Richtung die Verbesserungen zu erarbeiten sind. Weiter verpflichtet sich der Gemeinderat, sich
bei kantonalen und regionalen Projekten fiir die Einhaltung der definierten Grundsatze (Behérdenver-
bindlichkeit) einzusetzen.

Fir die Vitalitat des Zentrums sind genligend Parkpldtze wichtig. Die Anzahl und die Bewirtschaf-
tung aller Parkplatze ergeben sich aus gesamtverkehrlichen Uberlegungen. Im Vordergrund steht
aus raumlichen und finanziellen Uberlegungen die Auslastungsoptimierung der bestehenden An-
lagen (offentliche und private Parkhduser). Das Angebot soll die durchschnittliche Nachfrage an
Parkplatzen abdecken.

Karteneintrdage zu Strassen und éffentlicher Parkierung

Ubergeordnete Festlegungen

Autobahn (Hochleistungsstrasse / HLS)
- Autobahn A3, ohne Zugangsbeschrankung

Staatsstrassen (bestehend) (Hauptverkehrsstrasse / HVS)

- Seestrasse — Zugerstrasse (Autobahn A3 - Rank — Enderholz)
- Fahrestrasse — Zugerstrasse (Rank - Burstel)

Staatsstrassen (geplant) (Hauptverkehrsstrasse / HVS)

— Hirzeltunnel (Neubilehl-Sihlbrugg); Linienfiihrung gemass gliltigem kantonalem Verkehrsrichtplan
2007 (Die Lage der geplanten direkten Anbindung an die A3 wird unterstitzt).

Staatsstrassen regionale Festlegung (bestehend) (Verbindungsstrasse / VS)

— Rietwiesstrasse

Staatsstrassen regionale Festlegung (geplant) (Verbindungsstrasse / VS)

- Waidlistrasse
- Lindenstrasse
— Zugerstrasse (Lindenstrasse—Waidliplatz—- Autobahn A3)
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Geplante Umfahrungen (Optionen) (Verbindungsstrasse / VS)

- Rotwegtunnel (Portal Rotwegstrasse—Portal Zugerstrasse/Kehrichtverbrennungsanlage)
- Gotthardstrasse (Portal Seestrasse—-Badenmatt—Aabachtobel-Zugerstrasse/Kehrichtverbrennungs-

anlage)

Nach Gutheissung des kommunalen Verkehrsrichtplans beantragt der Gemeinderat bei der Ziircher Pla-
nungsgruppe Zimmerberg (ZPZ), diese Strassen im Sinne der angestrebten Netzl6sung auf regionaler

Ebene festzulegen.

Kommunale Festlegungen

Sammelstrassen (mit Durchgangsverkehr)

- Einsiedlerstrasse (Grenzweg-Zugerstrasse)
- Einsiedlerstrasse (Zugerstrasse—Arn—Burstel)
- Stockerstrasse

Sammelstrassen

- Glarnischstrasse

- Heubachstrasse

- Bergstrasse

- Waldeggstrasse

- Oberdorfstrasse

— Ebnetstrasse (Bergstrasse-Geduldweg)

Todistrasse

Kirchstrasse (Seestrasse — Bahnhofstrasse)
Huttenstrasse

Tabletenstrasse

Zircherstrasse (Moorschwand-Forststrasse)
Forststrasse (Zircherstrasse-Sihlwald)

Zur Aufklassierung als Sammelstrassen beantragte Quartierstrassen

— Asylstrasse (Seestrasse - Parkhaus Spital/Tertianum)

- Seegartenstrasse (Seestrasse —Giessereiweq)
- Dammstrasse

- Spatzstrasse (Oberdorfstrasse—Dammstrasse)
- «Untere Fabrikstrasse» (Spatzstrasse —Neugasse)
- Neugasse (Oberdorfstrasse—«Untere Fabrikstrasse»)

Geplante Begegnungszonen (Quartierstrassen)

- Bahnhofstrasse (Kirchstrasse —Seestrasse)

- Alte Landstrasse/Zugerstrasse (Stockerstrasse—Lindenstrasse)

Offentliche Parkierungsanlagen (geplant)

- Zugerstrasse/Autobahneinfahrt Richtung Chur
- Meilibach (zwischen Seestrasse und Bahnlinie)

Private Parkierungsanlagen (geplant, mit 6ffentlicher Nutzung)

- Neugasse (Privater Gestaltungsplan Schweiter-Areal)

- «Untere Fabrikstrasse» (Parkhaus 1, Privater Gestaltungsplan Schweiter-Areal)
- «Untere Fabrikstrasse» (Parkhaus 2, Privater Gestaltungsplan Schweiter-Areal)

- Seegartenstrasse/Gasi-Areal
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2.4 Fusswegnetz (inkl. Wanderwege) und Zweiradverkehr

Ausgangslage

Der wichtigste Teil aller Wegetappen wird zu Fuss oder mit dem Velo zuriickgelegt.

«Fuss- und Veloverkehr -
umweltschonend und gesund>»

Zielsetzungen
Die Ziele fiir die Forderung des Fuss- und Veloverkehrs sind:

Durchgehende Verbindungen mit méglichst geringen Hohendifferenzen (hangparallele Langs-
verbindungen)

« Geschwindigkeitsreduktionen beim motorisierten Individualverkehr (MIV) auf Strassen mit viel
Fuss- und Veloverkehr

+ Radstreifen und Radwege insbesondere auf Strecken mit grosser Steigung

+ Durchgehende und gentigend breite Trottoirs
Karteneintrdge Fusswegnetz (inkl. Wanderwege)

Ubergeordnete Festlegungen (Regionaler Richtplan RRB 2258/1998)

Regionale Fuss-, Wander- und Reitwege

Die bestehenden und geplanten regionalen Fuss- und Reitwege sind abschliessend im regionalen
Richtplan festgelegt. Die regionalen Fusswege wurden in den kommunalen Teilrichtplan Fussweg-
netz tbernommen.

+ Ein Inventar der historischen Wege ist beim Kanton in Bearbeitung. Der Gemeinde liegt noch kein
verbindliches Netz zur Ubernahme in den kommunalen Verkehrsrichtplan vor. Gegebenenfalls kann
dies im Rahmen der Revision des regionalen Verkehrsrichtplans erfolgen.

Geplante Fusswege:

«Schellerweg» (Seeuferweg im Areal Faul, Werft, Wohngebaude)
« «Aabachtobelweg» (Arnerweg bis Grenze Wadenswil)

Reitwege:

Die bestehenden und geplanten Reitwege sind abschliessend im regionalen Richtplan festgelegt.

Kommunale Festlegungen

In Ergdnzung zum bestehenden Fusswegnetz auf offentlichen Strassen und Wegen werden fol-
gende neuen Wege eingetragen:

- Zugang zu Haltestelle Rietli (Pappelweg-Seestrasse)

— Alte Rietwiesstrasse (Sonnauweg - Rietwiesstrasse)

- Neuer Fussweg (Wassergass/Bachtelstrasse —-Gwandlenweg)

- Neuer Fussweg (Wassergass/Bachtelstrasse— Allmendweg)

- Neuer Fussweg (Verlangerung Birkenstrasse - Fischenritistrasse)

- Neuer Fussweg (Stotzweidweg - Fischenritistrasse)

- Neuer Fussweg unterhalb A3 (Bergstrasse-Eggweq)

- Eggweg (Bergstrasse—-Waldrand/Bodenweq)

— Husliweber (Bruppacherstrasse —Husliweber—Chiieweidli- Eschtiirlistrasse)
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- Neuer Fussweg (Waidliplatz—Reservoir-Institutweg)

- «Lerchenweg» (untere Gehrenstrasse-Kottenrainweg)

- Neuer Fussweg («Lerchenweg»—Zugerstrasse)

- Neuer Fussweg («Untere Fabrikstrasse»—-Kehrplatz Todistrasse)

- Neuer Fussweg (Kehrplatz Todistrasse —Ebnetstrasse)

- Neuer Fussweg (Waidlistrasse/Bellavistaweg—Seestrasse)

— Neuer Fussweg (Waidlistrasse/Grundhalden—GP-Areal Staubli-See-/Rotwegstrasse)

- «Grobweg» (Bahnhofstrasse-Guterschuppen - Pumpwerk Wanner-Seestrasse)

- «Centralweg» (Alte Landstrasse/Linkgdssli—Seestrasse)

- «Spitalweg» (Verlangerung Gumelenstrasse - Asylstrasse)

- Neuer Fussweg (Kehrplatz Gumelenstrasse —Seestrasse)

- «Streuliweg» (Verlangerung Hernerholzgasse: Seestrasse - Seegartenstrasse)

- «Hinerbuelweg» (Verlangerung Rebhslistrasse - Alpenblickstrasse)

- «Seehusweg» (Seeuferweg um bestehendes Areal Papierfabrik)

- Neuer Fussweg (Schliessung Verbindung Forststrasse/Murimoos -Tabletenstrasse)

- Neuer Fussweg (von Oberrieden als Verlangerung des Lotteretewegs unterhalb der Frohen Aussicht,
via Reservoir zur Gemeindegrenze anschliessend hangparallel weiter bis zur Holzgasse/Pfadihiitte)

Karteneintrage Zweiradverkehr

Ubergeordnete Festlegungen (Regionaler Richtplan RRB 2258/1998)

Radrouten (bestehend)

- Seestrasse (Oberrieden-Wadenswil)

- Einsiedlerstrasse (Gehrenstrasse —Waldeggcenter)

- Signalisierte Radroute Nr. 32 (Rhein-Hirzel-Linth-Route); Abschnitt Gemeindegrenze Oberrieden
bis Widenbach (Hirzel): Grenze Oberrieden-Ziircherstrasse—Moorschwandrank— Bergstrasse —Wih-
renbach-Widenbach (Grenze Hirzel)

Radrouten (geplant)

- Plattenstrasse (Seestrasse-Einsiedlerstrasse)

- Waidlistrasse (Seestrasse-Waidliplatz)

- Heubachstrasse (Waidlistrasse-Einsiedlerstrasse)

— Drusbergstrasse (Einsiedlerstrasse—Stotzweidweg)

- Stotzweidweg (Drusbergstrasse - Katzerenstrasse)

- Katzerenstrasse (Drusbergstrasse—Bergstrasse)

- Bergstrasse (Katzerenstrasse —Moorschwandrank)

- Einsiedlerstrasse (Grenzweg-Zugerstrasse/Allmend)
- Einsiedlerstrasse (Zugerstrasse/Waldegg-Burstel)

- Tabletenstrasse (Withrenbach-Bodenmattstrasse)

- Bodenmattstrasse (Tabletenstrasse-Steinchrattenweg, entlang der Sihl)

Alle geplanten regionalen Radwege sind bereits als kommunale Radwege ausgeschieden. Dies ist aus
der speziellen Signatur ersichtlich. Zur Uberfiihrung dieser Wege in regionale Radwege sind noch zusétz-
liche Massnahmen erforderlich.

In diesen regionalen Velowegen ist auch das kantonale Radroutennetz (Ubersichtsplan, 1:5000,
November 2005) enthalten. Erwdhnenswert daran ist, dass die Volkswirtschaftsdirektion des
Kantons Zirich einen entsprechenden Ausbau der Radroute entlang der Waidlistrasse zwischen See-
strasse und Waidliplatz vorgesehen hat.
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Kommunale Festlegungen

In

Ergdnzung zum bestehenden «Generellen Linienkonzept Zweiradverkehr» aus dem Jahre 1998

werden folgende noch nicht befahrbare oder den Qualitdtsanforderungen noch nicht entspre-
chende Strecken aufgefiihrt:

Rietwiesstrasse (Seestrasse—Neuhofstrasse)

Zugerstrasse (Reithystrasse—-Einsiedlerstrasse/Allmend)

Zugerstrasse (Huttenstrasse—Enderholz)

Waldeggstrasse

Bergstrasse (Bergli—Ebnetstrasse)

Bergstrasse (Waldeggstrasse—Autobahn/A3)

Neuer Weg unterhalb A3 (Bergstrasse-Eggweq)

Einsiedlerstrasse (Grenzweg-Gehrenstrasse)

Alte Landstrasse (Seestrasse—Zugerstrasse)

Zugerstrasse (Alte Landstrasse—Lindenstrasse)

Stockerstrasse

Gumelenstrasse —«Spitalweg» -Traubenweg — «Unteres Hiienerbiiel» - Einmindung Plattenstrasse/
Seestrasse

Alpenblickstrasse—Rebhislistrasse (Mittleres Hiienerbiiel)

Kehrplatz Todistrasse — Ebnetstrasse

Verlangerung Uetlibergstrasse (ab Kehrplatz bis Gemeindegrenze Oberrieden)

Fir folgende bestehende Strecken ist die Offnung fiir den Zweiradverkehr zu priifen:

Steinbruchstrasse (Zugerstrasse —Heubachstrasse)

Wassergass (Wassergass 27- Gwandlenweq)

Dorfgasse (Seestrasse-Bahnhofstrasse)

Lowengasse (Seestrasse—Zugerstrasse)

Geduldweg (Ebnetstrasse—Ziircherstrasse)

Bodenweg (Bergstrasse - Geduldweg)

Giessereiweg (Seestrasse —Seegartenstrasse)

Sihlwaldweg (Rutistrasse/Reservoir-Zircherstrasse)

Rutistrasse (Reservoir—Haarnadelkurve - Waldrand)
«Namenloser Weg» (Sihlwaldweg/Holzgasse—Verbindungsweg Kat. Nr. 1262 / Riti —-Vordere Berg-
strasse/ Oberrieden)

Allmendweg (Bachtelstrasse —Zugerstrasse/Allmend)
«Namenloser Weg» (Kehrplatz Gstaldenstrasse —-Waldeggstrasse)

Zweiradparkierungsanlage (geplant)
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2.5 Geschwindigkeitsplan und Strassentypisierung

Mit dem kommunalen Geschwindigkeitsplan (vgl. nachfolgende Abbildung) geht Horgen einen neu-
en Weg. Zur Erreichung einer grossen Verkehrssicherheit fiir alle Teilnehmenden und zur Erhaltung
und Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitat soll auf dem Horgner Strassennetz die Geschwin-
digkeit des fahrenden Verkehrs angepasst und, entsprechend der Festlegung der einzelnen Strassen,
reduziert werden. Mit dem Instrument des Geschwindigkeitsplans werden fiir das Gemeindegebiet kon-
zeptionell die angestrebten Geschwindigkeiten festgelegt. Das Ziel soll in erster Linie mit gestalterischen
Massnahmen im Strassenraum und erst in zweiter Linie mit polizeilichen Massnahmen erreicht werden.

«Geschwindigkeitsplan -
Horgen geht voraus»

Die Signatur «Pforte» steht fiir eine Horgner Besonderheit. Auf den Einfallsachsen sollen die
Autofahrer auf unkonventionelle Art und Weise darauf aufmerksam gemacht werden, dass in
Horgen auf die Fussgdanger besonders Riicksicht genommen werden soll und die gefahrenen
Geschwindigkeiten angepasst werden mussen. Die Signatur «Reduzierte Geschwindigkeit» markiert in
diesem Sinne zusatzliche Brennpunkte.
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Legende

Ubergeordnete Festlegungen

mmmm Autobahn (HLS)

mmm Staatsstrassen ausserorts (HVS) Vsignalisiert 60 / Vgefahren 50-60 km/h
mmm Staatsstrassen innerorts (HVS) Vsignalisiert 50 / Vgefahren 40-50 km/h
mmmm Regionale Staatsstrasse bestehend (VS) Vsignalisiert 50 / Vgefahren 30-40 km/h

m'm: Regionale Staatsstrassen geplant (VS)  Vsignalisiert 50 / Vgefahren 30-40 km/h

Kommunale Festlegungen

Sammelstrassen (mit Durchgangsverkehr) Vsignalisiert 50 / Vgefahren 30-40 km/h
Sammelstrassen Vsignalisiert 50 / Vgefahren 30-40 km/h
Quartierstrassen Vsignalisiert 30 / Vigefahren 25-30 km/h
m m Begegnungszone Vsignalisiert 20 / Vgefahren 15-20 km/h
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Regionale Festlegung

Ubergeordnete Festlegungen

innerhalb Siedlung

offentlicher Verkehr

Veloverkehr

Fussverkehr
(Behinderte!)

i.R. mit Haltestelle
Ausgestaltung je nach

Situation

Ausgestaltung je nach
Situation

mit oder ohne OV

ohne spez. Massnahmen;

Strassenraumgliederung,
geschutzte Flachen zu-
weisen

Richtplan Kommunale Festlegungen
Strassentyp (V-Plan) Plédtze, Orte, Quartierstrassen Sammelstrassen
Begegnungszonen
Darstellung im Plan o
Lage
Eigentiimer Gemeinde Gemeinde Gemeinde
(Ausnahme)
Hauptfunktionen * reprasentieren » erschliessen + sammeln
e kommunizieren » sich aufhalten, (spielen) | *« erschliessen
* sich treffen, feiern « parkieren, abstellen * reprasentieren
* vermeiden: parkieren » parkieren, abstellen
c Umfeld:
“é, 1) Fussverkehr 1) vulele, l&ngs und quer 1) Iéngs"und quer 1) vor allem langs
g 2) Veloverkehr 2) Ia.ngs und qu.er 2) v.a. I.angs . 2) o .
-g 3) Parkierung 3) Ein-/ Aus'stelgen., 3) Parklerfan: ja 3) teilweise parkieren und
= 4) Schwerverkehr Latjen, kein Parkieren 4) .nurAnllefe"rung .abstellen
< N . (Flachenproblem) 5) i.R. ohne OV 4) ja
5) Offentlicher Verkehr 4) wenn mégl.: ohne 5) Bus
5) meistens
Belastbarkeit; je nach Situation und bis 4:'000 DTV bis 4- 8'000 DTV
Verkehrsstarke MIV Ausgestaltung bis ca. 500 ca. 500-1000
(in ():Leistungsfahigk.) Fzg./Spitzenstunde Fzg./Spitzenstunde
Spezielles Hohe Anforderungen an Belastbarkeit ist stark Belastbarkeit ist begrenzt,
Betrieb und Gestaltung; begrenzt, Planung nach Fahrzeug-
Kombination mit allen Planung nach Fahrzeug- Geometrie, nicht Fahrdy-
Strassentypen mdéglich Geometrie, nicht Fahrdy- namik
namik Hoher LW-Anteil méglich
Gestaltungsprinzipien stark siedlungsorientiert
Ausbaugréssen:
« Signalisierte 20/30 30 30/50
Geschwindigkeit (Tempo 30-Zone)
» Fahrgeschwindigkeit 15-20 25-30 30-40
* massgebender je nach Situation PW / Velo; PW /LW (Bus / Bus)
Begegnungsfall ortlich PW / PW (LW) Engstellen méglich,
o Langsgliederung er-
% wiinscht
& | » Schmalfahrspuren ja ja ja
& | « Fahrbahnbreite in m. je nach Situation 3.6/ 4.8 (teils: mehr) 48/5.5

Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne Massnahmen,
evtl. Radstreifen / oder
Mehrzweckstreifen
(insbesondere bergwarts)
Trottoir mindestens 1-
seitig,
Fussgéangerstreifen

Tabelle: Strassentypisierung
Sie dient einerseits als Legende zum Geschwindigkeitsplan, sie legt aber auch den angestrebten Charakter der Strassen fest und erlautert die Gestaltungsprinzipien
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Sammelstrassen (mit
Durchgangsverkehr)

primar siedlungsorientiert

Regionale
Staatsstrassen (VS)

Staatsstrassen
innerorts (HVS)

Staatsstrassen
ausserorts (HVS)

Kanton

« verbinden
« erschliessen

1) wenig

2) ja

3) an bestimmten Orten
4) ja

5) ja

bis 12'000-16’000 DTV
ca. 1800
Fzg./Spitzenstunde

gewachsene Verbindun-
gen (Wege, etc.) beriick-
sichtigen, Landwirt-
schaftsverkehr

40-50

Bus / Bus

6.0
Fahrbahnhaltestellen
(Busbuchten)

mit oder ohne Radweg
oder Radstreifen, berg-
warts 2 1.6m

Trottoir beidseitig,
Mittelinsel mit Fussgén-
gerstreifen

Autobahn
(HLS)
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3  Offentliche Auflage und Anhérung

Nachfolgend wird zu den Einwendungen zur Teilrevision des kommunalen Verkehrsrichtplans und zur
Anhorung der Nachbargemeinden und der Zircher Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ) Stellung ge-
nommen. Die 6ffentliche Auflage dauerte vom 17. Marz bis 15. Mai 2007. Insgesamt haben sich 23 Per-
sonen oder Institutionen an diesem formalen Mitwirkungsverfahren beteiligt.

So weit Anregungen und Einwendungen beriicksichtigt wurden, sind sie in Form von Anderungen der
Karte und/oder des Textes in den Richtplan eingeflossen.

Vorpriifung der Baudirektion des Kantons Ziirich

Die Vorprifung durch die Baudirektion des Kantons Ziirich ist erfolgt. Der eingereichte Entwurf des
kommunalen Verkehrsrichtplans (Plane und Bericht) wurde von der kantonalen Behérde vorgeprift und
grundsatzlich gutgeheissen. Die formale Priifung und Genehmigung erfolgt nach dem Entscheid der
Gemeindeversammlung.

Kein Antrag auf Ablehnung oder Riickweisung des Richtplans

Es ist weder ein Antrag auf Ablehnung noch ein solcher auf Riickweisung des gesamten Richtplans ge-
stellt worden.

3.1 Anhérung

Antrag Zircher Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ)

Die ZPZ sieht einen Koordinationsbedarf bezliglich der Giber die Gemeinde hinausflihrenden Buslinien.

Begriindung der Berlicksichtigung

Der Gemeinderat erachtet die Eintrdge aus seiner Sicht als Absichtserklérung fiir seine Verkehrspolitik und
die Verhandlungen mit dem Kanton, der Region, den Nachbargemeinden und den Verkehrstrégern des 6f-
fentlichen Verkehrs (Regionale Verkehrskonferenz, Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn, Ziircher Verkehrsverbund).
Beziiglich der Prioritditensetzung besteht auch aus Sicht der Gemeinde Horgen ein Koordinationsbedarf.

Antrag Ziircher Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ2)

Eine abschliessende Stellungnahme zum kommunalen Verkehrsrichtplan Horgen kann erst nach der
Uberarbeitung des regionalen Verkehrsrichtplans erfolgen.

Begriindung der Berlicksichtigung

Horgen setzt den kommunalen Verkehrsrichtplan im Herbst 2007 fest. Der regionale Verkehrsrichtplan ist ein
libergeordnetes Planungsinstrument, welches auch fiir die Gemeinde Horgen verbindlichen Charakter hat.
Es ist nicht ungewédhnlich, dass die Revisionen der verschiedenen Ebenen (Bund, Kanton, Region, Gemeinde)
nicht nachgelagert, sondern zeitlich unabhdngig von einander vorgenommen werden.
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Antrag Ziircher Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ2)

Die ZPZ beantragt Anpassungen beim Radwegnetz, insbesondere die Berlicksichtigung der «kan-
tonalen Radwegstrategie».

Begriindung der Beriicksichtigung

Die entsprechenden Velowege werden auch im kommunalen Richtplan entsprechend festgelegt. Die Kar-
teneintréige aus dem regionalen Richtplan (1998) wurden in die kommunalen Pléne (ibernommen. In diesen
regionalen Velowegen ist auch das Radroutennetz des Kantons Ziirich (Ubersichtsplan, 1:5000, November
2005) enthalten. Anzufiigen ist, dass der Kanton (Volkswirtschaftsdirektion) einen entsprechenden Ausbau
der Radroute entlang der Waidlistrasse zwischen Seestrasse und Waidliplatz vorgesehen hat.

In der Zwischenzeit hat der Kanton, bzw. die Kantonspolizei, per 15. Februar 2007 die Radroute
Nr.32 (Rhein - Hirzel - Linth - Route) im Abschnitt Gemeindegrenze Oberrieden — Moorschwandrank - Wiih-
renbach — Widenbach - Gemeindegrenze Hirzel signalisationstechnisch bewilligt. Die Beschilderung durch
den Kanton (Volkswirtschaftsdirektion) ist bereits im Gange. Aus diesem Grund wird diese Strecke als beste-
hend aus dem regionalen Richtplan iibernommen.

Anhoérung Nachbargemeinden

Die Nachbargemeinden wurden im Rahmen des Anhorungsverfahrens wahrend der offentlichen
Auflage eingeladen, zum Horgner Verkehrsrichtplan Stellung zu nehmen. In gemeinsamen Ge-
sprachen wurden die aufgeworfenen Fragen, die schwergewichtig eine regionale Koordination
betreffen, grosstenteils bereinigt und sind in die Horgner Verkehrsrichtplanung eingeflossen.
Nachfolgend werden drei Antrage der Nachbargemeinden speziell aufgefiihrt.

Gemeinden Thalwil und Oberrieden

Beide Gemeinderate beantragen, auf eine Reduktion der Geschwindigkeiten auf der Zugerstrasse
im Bereich A3 bis Chalchofen sei zu verzichten und der Geschwindigkeitsplan entsprechend
anzupassen.

Begriindung der teilweisen Beriicksichtigung

Die Gemeinde Horgen méchte in den Knotenbereichen zwischen Waldegg und der Allmend das Geschwindig-
keitsniveau auf der Zugerstrasse senken. Dazu sind bereits entsprechende Machbarkeitsstudien erstellt wor-
den. Diese Studien wurden anldsslich einer Koordinationssitzung mit Vertretern von Thalwil und Oberrieden
positiv zur Kenntnis genommen. Der Abschnitt oberhalb bis zum ersten Autobahn-Zufahrtskreisel soll jedoch
auf max. 60 km/h beschréinkt werden. Dieser Antrag wurde bereits eingereicht.

Stadt Wadenswil

Die Stadt Wadenswil beantragt, eine neue Buslinie Rietwiesstrasse—Neubihl in den kommunalen Ver-
kehrsrichtplan aufzunehmen.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat verzichtet aufgrund zu kleiner Nachfrage auf eine entsprechende Aufnahme im Richtplan,
ist aber der Ansicht, dass dank Massnahmen am Fusswegnetz die Zugdnglichkeit zu bestehenden OV-Ange-
boten wesentlich verbessert wird.
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Gemeinden Oberrieden und Thalwil

Beide Gemeinden fordern, dass sichergestellt wird, dass die im Geschwindigkeitsplan definierten
Massnahmen betreffend Zugerstrasse (Autobahnzubringer) und Einsiedlerstrasse nicht zu einer
Reduktion der Leistungsfahigkeit (Verkehrsmenge) zu ungunsten der Nachbargemeinden fiihren.

Begriindung der teilweisen Ablehnung

In der umfassenden Analyse der Verkehrsstréme und mit dem daraus fiir Horgen entwickelten Verkehrsmodell
wurde festgestellt, dass die Anteile des Ziel- und Quellverkehrs sehr hoch sind, d.h.dass der Durchgangsver-
kehr nur etwa 15 % ausmacht. Das Ziel der im Geschwindigkeitsplan definierten Massnahmen ist nicht, diesen
Verkehr zu verdridngen. Vielmehr soll auch der Durchgangsverkehr ortsvertréiglich und sicher abgewickelt
werden. Der Gemeinderat geht nicht davon aus, dass die geplanten Geschwindigkeitsanpassungen zu Verla-
gerungen des Verkehrs auf die umliegenden Gemeinden fiihren. Dies entspricht auch ausdriicklich nicht der
Absicht der gemeinderditlichen Verkehrspolitik.

Gemeinde Thalwil

Der Gemeinderat Thalwil beantragt, dass - bevor Massnahmen auf den Autobahnzubringern
Zuger-/Einsiedler- und Rietwiesstrasse geplant werden - die Konsequenzen fir die Nachbarge-
meinden mittels Verkehrsmodell aufgezeigt werden. Verkehrsverlagerungen zu ungunsten von
Nachbargemeinden seien zu vermeiden.

Begriindung der Ablehnung

Da das Verkehrsmodell fiir die Gemeinde Horgen entwickelt wurde, kénnen Auswirkungen auf die Nachbar-
gemeinden nicht detailliert abgebildet werden. Solche Analysen mlissten durch die Gemeinden selbst oder
allenfalls durch die Region durchgefiihrt werden. Der Gemeinderat geht jedoch nicht davon aus, dass die
geplanten Geschwindigkeitsanpassungen zu messbaren Verlagerungen auf die umliegenden Gemeinden
flihren. Dies ist auch ausdrticklich nicht die Absicht der Verkehrspolitik des Gemeinderats.

3.2 Bericht zu den beriicksichtigten Einwendungen

Antragsteller: Adrian Miiller und weitere

Antrige zu Kapitel 2.1.2: Anderung der Zielformulierung in «Verbesserung der Lebens- und Wohn-
qualitat».

Begriindung der Berlicksichtigung

Der Antrag entspricht vollumfénglich der Absicht des Gemeinderats, er wird daher modifiziert berlicksichtigt.
Im Antrag des Gemeinderats wurde die Formulierung «Erhaltung einer hohen Lebens- und Wohnqualitdt» als
Ziel gewdihlt. Aufgrund des Antrags wurde sie in «Erhalten und Verbessern der hohen Lebens- und Wohnqua-
litéit» gedindert.

Antragsteller: Adrian Miiller und weitere

Anderung der Zielformulierung in «Larmreduktion durch Massnahmen an Stellen mit hohen Lirm-
belastungen (Staats- und Gemeindestrassen, SBB-Gleise)».

Begriindung der Berticksichtigung

Diese Prdzisierung der Formulierung wird aufgenommen.
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Antragsteller: Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn (SZU)

Auf die Festlegung einer geplanten Buslinie in der Rietwiesstrasse ist zu verzichten.

Begriindung der Berlicksichtigung

In der Busstrategie oberer Zimmerberg sind fiir die Gemeinde Horgen Netzverbindungen auf folgenden drei
Ebenen geplant:

- Seestrasse (Horgen — Meilibach - Wédenswil) ab Dezember 2008 als Seelinie
- Einsiedlerstrasse (Horgen — Arn — Burstel- Neubiiel) ab Dezember 2010 vorgesehen
- Berglinie (Horgenberg - Hirzel) bereits in Betrieb

Mit diesen Linien wird das Horgner Siedlungsgebiet gemdss Vorgaben des Ziircher Verkehrsverbunds (ZVV)
hinreichend mit dem Offentlichen Verkehr (OV) erschlossen. Zuscitzliche Linien ausserhalb des Siedlungsge-
biets miisste die Gemeinde mit sogenannten §20-Leistungen selber finanzieren. Fiir die schwach besiedelten
Gebiete in der Rietwies (oberhalb der Wendeschlaufe Risi/Dow) kann kein kostendeckender Betrieb in Aussicht
gestellt werden.

Antragsteller: Verein Rietwies

Der Verein Rietwies beantragt, auf die Umfahrung der Weiler Neumatt bzw. Hintere/Mittlere Riet-
wies zu verzichten.

Begriindung der Beriicksichtigung

In Ubereinstimmung mit dem kantonalen Amt fiir Raumordnung und Vermessung und der Stadt Wcidenswil
wird auf den Eintrag dieser Umfahrung verzichtet. Aus Sicht des Gemeinderats sollte das Verkehrsvolumen mit
einer entsprechenden Neugestaltung der Weilerdurchfahrten vertrdglich bewdiltigt werden kénnen.

Antragsteller: Hans Stiinzi

Die optionale Umfahrung der Rietwies (sogenannte Gotthardstrasse) sei ab der Seestrasse und nicht erst
ab dem Gebiet Badenmatt vorzusehen.

Begriindung der Berticksichtigung

Der Gemeinderat teilt diese Auffassung. Die optimale Verbindung zwischen der Seestrasse (Portal im Bereich
Meilibach) und der Zugerstrasse (Portal im Bereich der Kehrichtverbrennungsanlage) miisste im Planungspro-
zess noch gesucht werden.

Antragsteller: Adrian Miiller und weitere

Die Antragsteller fordern eine Ausdehnung der reduzierten Geschwindigkeitszone Waidliplatz bis zur
Einmindung Churfirstenstrasse.

Begriindung der Berlicksichtigung

Der Gemeinderat erachtet diese Ausdehnung als sinnvoll, die Karte wurde entsprechend angepasst.
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Antragsteller: Markus Rettich

Der Antragsteller beantragt, einen Fussgdngeriibergang nordwestlich des unteren Kreisels an der
Zugerstrasse, anschliessend an Fussgangerweg Waldegg, Sportanlage — Bocken einzutragen.

Begriindung der Beriicksichtigung

Der Gemeinderat teilt die Auffassung, dass ein entsprechender Ubergang sinnvoll und notwendig wdire, er
hat dies beim Kanton bereits beantragt. Ob dies mit einem Fussgdngerstreifen gelést werden kann, ist noch
unklar.

3.3 Bericht zu den nicht beriicksichtigten Einwendungen

Offentlicher Verkehr

Antragsteller: Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn (SZU)

Die SZU beantragen, grundsatzlich auf die Festsetzung von Angebotsqualitditen auf einzelnen
Haltestellen im Richtplan zu verzichten. Auch auf den Bedientakt an Haltestellen solle verzichtet
werden.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat teilt diese Auffassung nicht. Der kommunale Richtplan soll die geplanten Angebotsquali-
tdten ausdriicklich enthalten. Der Gemeinderat erachtet die Eintrédige aus seiner Sicht als Absichtserkldrung
fiir seine Verkehrspolitik und die Verhandlungen mit dem Kanton, der Region und den Nachbargemeinden.
Finanzierung und Abstimmung mit der Region und dem Kanton sind damit noch nicht geregelt.

Antragsteller: Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn (SZU)

Die SZU beantragen, auf die Festlegung der Buslinie ins Gebiet Sihlwald entlang der Forststrasse zu ver-
zichten. Dafir sind Anstrengungen zu unternehmen, damit das Angebot auf der Linie 140 wahrend den
Randstunden verbessert werden kann (kein Eintrag in den Richtplan).

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat lehnt diesen Antrag ab und hdlt an der Festlegung der Buslinie ins Gebiet Sihl-
wald fest. Der saisonale Pilotbetrieb der Linie (137) am Mittwoch-, Samstag- und Sonntag-Nach-
mittag im Stundentakt wurde per 1. Juli 2007 bereits aufgenommen. Diese Freizeitlinie wird
mindestens wéhrend 4 Jahren durch die Gemeinde als sogenannte §20-Leistung finanziert.

Antragsteller: Sihltal Zirich Uetliberg Bahn (SZU)

Die SZU beantragen, auf die geplante Haltestelle Seegarten zu verzichten.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat hdlt am Eintrag fest. Die genaue Lage der Haltestelle Seegarten und «Scheller» ist jedoch im
Zusammenhang mit einer kiinftigen Uberbauung zu priifen.
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Motorisierter Individualverkehr

Antragsteller: Adrian Miiller

Adrian Miller beantragt, als zusatzliches Ziel an sechster Stelle «Analyse und mdgliche Reduktion
des Durchgangsverkehrs» zu definieren.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat lehnt diese Ergéinzung ab. Die Analyse wurde umfassend und weitgehend vorgenommen
und der Offentlichkeit vorgestellt, und diese zeigt eindeutig, dass der Durchgangsverkehr ein untergeordnetes
Problem des Verkehrs in Horgen ist.

Antragsteller: Adrian Miiller

Adrian Miiller beantragt folgende Anderung: «Offentliche Parkierungsanlage» in «Private Parkie-
rungsanlage (geplant mit 6ffentlicher Benutzung)» (A3).

Begriindung der Ablehnung

Wurde bereits 2006 in einem vorgezogenen Verfahren vom Kanton festgesetzt.

Antragsteller: Adrian Miiller

Adrian Miller beantragt die Ausdehnung der reduzierten Geschwindigkeitszone Waidlistrasse
vom Kreisel Seestrasse bis zur Einmindung Ennetbuihlstrasse.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat lehnt diese Ausdehnung ab. Eine weitergehende Geschwindigkeitsreduktion mit entspre-
chenden Massnahmen ist nach Auffassung des Gemeinderats nicht erforderlich.

Antragsteller: Adrian Miiller

Adrian Miller fordert eine Geschwindigkeitsreduktion aus dem Kreisel Seestrasse in die Waidli-
strasse.

Begriindung der Ablehnung

Eine solche Massnahme ist nicht im Richtplan einzutragen. Im Zusammenhang mit der Arealtiberbauung
Stdubli werden entsprechende Massnahmen an der Waidlistrasse gepriift

Antragsteller: Hans-Peter Baumann

Hans-Peter Baumann fordert den Eintrag von umfassenden Tunnelldsungen (Seestrasse-Dorf-
zentrum/Seestrasse - Autobahn)

Begriindung der Ablehnung

Im kommunalen Richtplan Horgen sind zwei geplante Umfahrungen enthalten: Rotwegtun-
nel und Umfahrung Gotthardstrasse. Diese sind kurz- bis mittelfristig nicht umsetzbar. Fiir die ge-
planten Umfahrungen sollen im Sinne ldngerfristiger Optionen die nétigen Trassen aber freigehalten
werden.

Insbesondere die Kosten méglicher Projekte stehen in einem schlechten Verhdltnis zu méglichen
Nutzen. Im dicht bebauten Siedlungsgebiet sind fiir neue Strasseninfrastrukturen meist teure
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Tunnels nétig. Die Integration der Portale im Siedlungsgebiet sind eine besondere Herausforderung. Bei ober-
irdischen Linienfiihrungen miissen die Planungswerte beziiglich Ldrm, Erschiitterung und Luftreinhaltung
beachtet werden. Bau, Unterhalt und Betrieb neuer Strecken sind im Verhdltnis zum bestehenden Netz noch
teurer.

Verkehrsmodellrechnungen zeigen eine bescheidene Entlastungswirkung méglicher Umfahrungen. Der Bin-
nen-, Ziel und Quellverkehr liberwiegt gegeniiber dem Durchgangsverkehr. Ein erheblicher Anteil des heu-
tigen, respektive des mittelfristig prognostizierten Verkehrs in den betroffenen Abschnitten verbliebe trotz
Umfahrung auf den bestehenden Strassen.

Antragsteller: Staubli AG, vertreten durch A. Staubli E. Rimoldi, und Alex Hotz

Die Staubli AG und Alex Hotz fordern den Verzicht auf das vorgesehene Tunnelportal im Bereich
See-/Rotwegstrasse und auf den Rotwegtunnel.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat hélt am Eintrag des Rotwegtunnels fest. Der Rotwegtunnel wdire als flankierende Massnah-
me zu einem vierspurigen Hirzelautobahntunnel vorgesehen. Eine Realisierung wdre jedoch erst langfristig
denkbar. Die Probleme mit den Einschnitten missten in der Planung sorgfdltig angegangen werden (verglei-
che auch Begriindung zur Einwendung von Hans-Peter Baumann).

Antragsteller: Hansjorg und Hilde Widmer und weitere

Die Antragsteller fordern den Verzicht auf die Begegnungszone Alte Landstrassse.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat lehnt diesen Antrag ab und hdlt an der Begegnungszone Alte Landstrasse fest.
Die Begegnungszone wertet das Zentrum von Horgen fiir alle Verkehrsteilnehmer auf. Sie bie-
tet insbesondere mehr Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr. Begegnungszonen lassen im
Gegensatz zu Fussgdngerzonen den motorisierten Verkehr zu, allerdings zu Geschwindigkeiten und mit Re-
geln, die dem Zentrumscharakter entsprechen. Auch die Anlieferung der Betriebe im Umfeld der neuen Begeg-
nungszone ist somit gewdhrleistet.

Antragsteller: Hansjoérg und Hilde Widmer und weitere

Die Antragsteller fordern den Verzicht auf die Einflihrung des Gegenverkehrs auf der Linden-
strasse.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat hdlt an seinem Antrag fest. Die Zugdnglichkeit des Zentrums und der unteren Zugerstrasse
bedingt den Gegenverkehr auf der Lindenstrasse. Zudem werden damit die Achsen Stocker-, Waidli- und Riet-
wiesstrasse vom motorisierten Individualverkehr (MIV) entlastet.

Fuss- und Veloverkehr

Antragsteller: Allmend-Korporation, vertreten durch Peter Hiini, Erika Kappeli

Die Allmend-Korporation beantragt, auf die Fussgangerverbindungen Waidli—Zugerstrasse
(bis Verzweigung Karrenstrasse/Storirain), Waidli-Tobeli-Gehren und Reithystrasse—-Sportplatz-
Zugerstrasse zu verzichten.
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Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat will an der Festsetzung dieser Fussgdngerverbindungen festhalten. Im Rahmen von ersten
Koordinationsgespréichen zeichnet sich bereits eine Lésung fiir die Verbindung Waidli — Tébeli — Gehren ab.
Die verbleibenden offenen Punkte sind zu gegebenem Zeitpunkt in Absprache mit der Grundeigentiimerin zu
losen.

Antragsteller: Verein Rietwies

Der Verein Rietwies beantragt in seiner Einwendung auf den Fussweg Arnweg (entlang des Wald-
randes bis zur Grenze Wadenswil) zu verzichten.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat will an der Festsetzung dieses Fussweges festhalten. Dieser Weg ist im regionalen Richtplan
(1998) bereits als teilweise bestehend (entlang Waldrand, jedoch im Wald) enthalten. Auf Seiten Wdédenswil ist
im regionalen Richtplan eine geplante Weiterflihrung entlang des Aabachs eingetragen. Anldsslich einer Ko-
ordinationssitzung mit der Stadt Wédenswil und einer Begehung wird aus bautechnischen Griinden auf eine
Verldngerung des Wegs entlang des Aabachs verzichtet. Wéidenswil wird den Weg aus dem Horgner Richtplan
libernehmen und eine Verldngerung zum Aabachweiher (ohne Benutzung der Rietwiesstrasse) vorsehen.

1. Antragsteller: Rosa Boérlin-Boller, Peter Bérlin sowie Thomas und Ursi Weibel
2. Antragsteller: Erbengemeinschaft Schneider vertreten durch Martin Schneider

Die Einwender beantragen auf den neuen Fussweg Lerchenweg zu verzichten.

Begriindung der Ablehnung

Da beim kiirzlichen Ausbau der Zugerstrasse im Abschnitt Kottenrainweg bis Heubachstrasse kein bergsei-
tiges Trottoir erstellt werden konnte, steht bei kiinftigen Bauvorhaben eine bergseitige Fusswegerschliessung
im Vordergrund. Die definitive Linienfiihrung soll zu gegebener Zeit im Zusammenhang mit konkreten Bau-
projekten geprlift (gegebenenfalls auch Quartierplan) und festgelegt werden. Der Gemeinderat erachtet es
daher als sinnvoll, den Eintrag unverdndert beizubehalten.

Antragsteller: Adrian Miiller
Adrian Muller beantragt, auf das Trottoir an der Waidlistrasse (Glarnischhof - Turnersteig) zu verzichten.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat hdlt an seinem Antrag fest. Fiir die betroffenen Liegenschaften ist die Erreichbarkeit ohne
Trottoir bei schmaler Fahrbahn nicht genligend gewdihrleistet. Ohne Trottoir entsteht fiir den Zugang zu die-
sen Liegenschaften eine gefdhrliche Situation fiir die Fussgdnger.

Antragsteller: Susanna Ziist, Anna Barbara Ziist, vertreten durch Dr. Felix Huber

Die Antragsteller fordern den Verzicht auf die Verlaingerung des Fusswegs zur Fischenrditistrasse
im kommunalen Verkehrsrichtplan. Zusatzlich fordern sie eine Texterganzung mit folgendem
Wortlaut: «0Ortlich noch nicht bestimmte Fusswegverbindung zwischen der Birkenstrasse und der
Fischenrutistrasse». Der geplante Fussweg sei seeseits der «Fischli-Villa» (Verbindung Stotzweid-
weg - Fischenriitistrasse) auf die Miihlebachstrasse zu verlegen.
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Begriindung der Ablehnung

Diese geplanten Fusswege waren bereits im alten kommunalen Verkehrsrichtplan (1995) eingetragen. Die
definitive Linienfiihrung soll zu gegebener Zeit im Zusammenhang mit konkreten Bauprojekten geprtift (ge-
gebenenfalls auch Quartierplan) und festgelegt werden. Der Gemeinderat erachtet es daher als sinnvoll, den
Eintrag unverdndert beizubehalten.

Antragsteller: Thomas Pfister

Thomas Pfister beantragt, dass das Gebiet Rietwies — Rotweg mittels einer Fuss- und Veloweg-
Passerelle Giber das Aabachtobel verbunden wird.

Begriindung der Ablehnung

Der Gemeinderat lehnt diesen Antrag ab. Eine solche Passerelle wiirde hohe Kosten auslésen und wiirde ge-
stalterisch, stddtebaulich und naturschiitzerisch nicht befriedigend I6sbar sein. In der Abwdgung mit der ge-
ringen Nutzung einer solchen Passerelle erachtet der Gemeinderat die geforderte Passerelle als unverhdltnis-
mdissig.
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4

4.1

Massnahmen zur Umsetzung

Offentlicher Verkehr

Auftrag gemaéss Masterplan Verkehr

Der Gemeinderat wird beauftragt, sich beim Kanton fiir die beschriebenen Zielsetzungen und
Projekte einzusetzen und die notigen finanziellen Mittel in die mehrjahrige Finanzplanung aufzu-
nehmen.

«Ein attraktiver Offentlicher Verkehr -
der Gemeinderat setzt sich daftir ein»

Vorgesehene Massnahmen

Fir die Zielerreichung werden folgende Massnahmen zur Umsetzung ergriffen respektive an-
gestrebt:

Realisierung eines zentralen Bushofes beim Bahnhof See: Dieser ist im Bau und wird im
Herbst 2008 in Betrieb genommen.

Neue regionale Buslinie Horgen — Wadenswil entlang der Seestrasse mit verbessertem
Anschluss an das Spital Zimmerberg und verbesserten Zugsanschliissen in Wadenswil
(Richtung Chur): Dieses Anliegen wird vom Zircher Verkehrsverbund (ZVV) und von der Sihl-
tal Zirich Uetliberg Bahn (SZU) als Leistungserbringerin weiterverfolgt. Geplant ist, diese Linie
auf den Fahrplanwechsel Dezember 2008 in Betrieb zu nehmen.

Verbesserung der OV-Verbindung zwischen Horgen und Sihlwald: Ein saisonaler Busbetrieb
ist per 1. Juli 2007 aufgenommen worden.

Laufende Uberpriifung aller Bushaltestellen betreffend Optimierung der Erreichbarkeit
und der Sicherheit fiir Fussganger: Dieser Auftrag wird als Daueraufgabe wahrgenommen.

Verbesserung der Zuganglichkeit der Bahnhéfe See und Oberdorf mittels gleisiiberspan-
nender Passerellen: Die Passerelle am Bahnhof See wird im Frihling 2009 in Betrieb genom-
men. Eine Passerellenverbindung am Bahnhof Oberdorf ist im Rahmen des Gestaltungsplans
Schweiter geregelt.

Der neue zentrale Bushof - bis Herbst 2008 realisiert
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Der Gemeinderat setzt sich beim Kanton fiir eine Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Ver-
kehrs ein. Er ist auch gewillt, auf kommunaler Ebene die notwendigen Finanzmittel fiir die Ziel-
erreichung einzusetzen (vergleiche Finanzplanung 2008 -2012).

4.2 Strassen und 6ffentliche Parkierung

Auftrag gemass Masterplan Verkehr

Der Gemeinderat wird beauftragt, einen kommunalen Geschwindigkeitsplan sowie eine Definition
der Strassentypen und deren Gestaltungsprinzipien zu erarbeiten. Darauf basierend ist ein Kon-
zept Uber die Verkehrsfihrung und ein entsprechendes Gestaltungskonzept zu erstellen, welches
die schrittweise Umsetzung aufzeigt. Aufgrund einer periodischen Unfallkontrolle soll eine Wir-
kungsanalyse vorgenommen werden.

Der Gemeinderat wird zudem beauftragt, fir die Alte Landstrasse/Zugerstrasse im Dorfkern
einen Gestaltungsvorschlag zu erarbeiten, so dass eine Begegnungszone (im Sinne der eidge-
nossischen Signalisationsverordnung, siehe unter www.begegnungszonen.ch) mit Massnahmen
zugunsten der Fussganger eingerichtet werden kann.

«Wohn- und Lebensqualitat trotz Verkehr -
ein Schwerpunkt des Verkehrsrichtplans»

Vorgesehene Massnahmen

Fir die Zielerreichung werden folgende Massnahmen zur Umsetzung ergriffen respektive an-
gestrebt:

Realisierung der verbleibenden Tempo 30-Zonen in Wohnquartieren bis zum Jahr 2009:
Bis 2009 konnen vorbehaltlich von Rekursen alle Zonen umgesetzt werden.

Priifen und Umsetzen von geeigneten Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion auf
der Glarnisch-, Heubach- und Stockerstrasse sowie Bergstrasse: Entsprechende Losungs-
ansatze (Machbarkeitsstudien) liegen vor und werden etappenweise im Rahmen bewilligter
Kredite umgesetzt.

Vollzug kantonaler Richtplan, d.h. Abklassierung Zugerstrasse: Der Gemeinderat strebt
eine Netzlésung an und wird bei der Regionalen Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ) eine Fest-
legung der Waidlistrasse und Linden-/Zugerstrasse bis Autobahn A3 im regionalen Richtplan
als regionale Staatsstrasse beantragen.

. Verbesserung der Uberquerbarkeit der Seestrasse fiir Fussgénger: Erfolgt im Rahmen der
laufenden Strassenbauprojekte.

- Fur Teile der Einsiedlerstrasse werden kurz- und mittelfristige Massnahmen zur Erh6-
hung der Verkehrssicherheit gepriift (inkl. Larmiiberlegungen): Erste Machbarkeitsstudien
liegen vor und wurden bereits am 2. 6ffentlichen Workshop prasentiert.

- Fiir einzelne liberlastete Knoten und Unfallschwerpunkte werden Sanierungslésungen
aufgezeigt: Erste Machbarkeitsstudien liegen vor und wurden bereits am 2. 6ffentlichen Work-
shop prasentiert.

- Der Kanton wird bei der Umgestaltung der Rietwiesstrasse unterstiitzt, insbesondere
muss die Situation fiir Fussgédnger und Velofahrer verbessert werden: Eine Vernehmlassung
wurde bei den Gemeinde durchgefiihrt. Anderungswiinsche der Gemeinde wurden beriick-
sichtigt. Die Projektauflage ist fiir Spatherbst 2007 vorgesehen.

32



Waidlikreuzung - Giberlastet und gefahrlich

Der Gemeinderat ist gewillt, ab Mitte 2009 die Verkehrsplanung mit den vorgesehenen baulichen Mass-
nahmen umzusetzen. Zu den entsprechenden Kreditvorlagen werden die Stimmberechtigten Anfang
2009 Stellung nehmen kdnnen.

4.3 Ruhender Verkehr (Parkierung)

Auftrag gemaéss Masterplan Verkehr

Der Gemeinderat wird beauftragt, ein Parkierungs- und Bewirtschaftungskonzept zu erarbeiten
und Umsetzungsvorschlage zu entwickeln und vorzulegen.

Vorgesehene Massnahmen

Fir die Zielerreichung werden folgende Massnahmen zur Umsetzung ergriffen respektive an-
gestrebt:

-  Ermittlung von Angebot und Nachfrage an Parkplatzen, Priifen der Bewirtschaftung: Die
Nachfrage wurde detailliert erfasst, ausgewertet und 6ffentlich am 2. Workshop prasentiert.

- Erarbeitung und Umsetzung einer Parkierungsverordnung auch im Hinblick auf die Reali-
sierung einer grossen Anzahl Wohniiberbauungen in den Entwicklungsgebieten: Dies ist
far anfangs 2008 vorgesehen.

Mit der Realisierung einer Parkierungsverordnung im Jahr 2008 und deren Umsetzung wird die
Bewirtschaftung der Parkplatze optimiert.
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4.4 Fuss- und Veloverkehr

Auftrag gemass Masterplan Verkehr

Der Gemeinderat wird beauftragt, ein Konzept fiir die Verfeinerung des Netzes an Fussgdnger-
und Veloverbindungen zu erarbeiten und entsprechende Umsetzungsvorschlage vorzulegen.

«Begegnungszonen und Tempo 30-Zonen -
fiir ein attraktives Horgen»

Vorgesehene Massnahmen

Fir die Zielerreichung werden insbesondere folgende Massnahmen zur Umsetzung ergriffen re-
spektive angestrebt:

Begegnungszone Alte Landstrasse und Bahnhofstrasse: Die Begegnungszone Bahn-
hofstrasse wird im Zusammenhang mit der Neugestaltung des Bahnhofareals bis Mitte 2009
realisiert. Das Vorprojekt fiir die Begegnungszone Alte Landstrasse ist abgeschlossen, die for-
melle Eingabe erfolgt nach der Festsetzung des kommunalen Verkehrsrichtplans. Bei Annahme
der Kreditvorlage ist die Realisierung ab Mitte 2009 vorgesehen.

SanierungvonunsicherenStrasseniibergdngen,insbesondereSchulwegsicherung:DiesisteineDau-
eraufgabe und wird laufend im Rahmen konkreter Projekte wahrgenommen.

Erganzung Fuss- und Wanderwegnetz: Dieses Ziel wird mit der Vorlage des Richtplans er-
reicht.

Verbesserung der Uberquerbarkeit der Lindenstrasse fiir Fussganger: Ein Vorschlag liegt
als flankierende Massnahme zum Vorprojekt Begegnungszone Alte Landstrasse vor.

Verbesserung der Situation an der Rietwiesstrasse: Wird im Rahmen des kantonalen Pro-
jekts 2008 realisiert.

Priifen der Méglichkeit zum Offnen von Einbahnstrassen fiir den Velo-Gegenverkehr oder
Lockerung von Fahrverboten: Dies erfolgt bedarfsweise.

VerbesserungenzurBewiltigungderSteigungsstreckenfiirVeloaufSammel-undHauptverkehrs-
strassen: Eine solche Massnahme ist bereits in der Machbarkeitsstudie Waidlistrasse (Abschnitt See-
strasse —Glarnischhof) enthalten.

Priifung eines Bahniibergangs Kapfnach/Seegiitli: Ein Vorprojekt fiir eine Fussganger-Pas-
serelle wurde bereits im Rahmen der Realisierung des Werkhofs der Gemeinderwerke erstellt
und liegt vor.

Prifung des Bedarfs weiterer Velowege: Entsprechende Abkldrungen wurden mit den Nach-
bargemeinden und dem Kanton bereits gemacht.

Mit dem kommunalen Verkehrsrichtplan, ergdanzt durch die Ubergeordneten Festlegungen, liegt
ein verfeinertes Netz an Fuss- und Veloverbindungen vor. Erste Umsetzungsvorschlage liegen
wie oben erwdhnt vor oder werden nachgdngig zur Gemeindeversammlung erarbeitet. Die Stimm-
berechtigten haben abschliessend im Rahmen von Kreditvorlagen darlber zu befinden.
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4.5 Finanzielle Uberlegungen

Die Umsetzung der Verkehrsplanung wird in den kommenden Jahren vermehrt Finanzmittel
beanspruchen. So wird eine Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Verkehrs (Taktverdichtung
S-Bahn und Busse, neue Buslinien u.a.) die Laufende Rechnung jahrlich mit zusatzlich bis zu
einem Steuerprozent belasten.

In der Finanzplanung 2008 - 2012 sind Investitionen im Zusammenhang mit der Umsetzung der
Verkehrsplanung wie folgt vorgesehen:

2008 Fr. 0.5 Mio.
2009 Fr. 2.6 Mio.
2010 Fr. 3.6 Mio.
2011 Fr. 4.8 Mio.
2012 Fr. 1.6 Mio.

Diese Investitionen beinhalten insbesondere die Realisierung der Begegnungszone Alte Land-
strasse mit der notwendigen Anpassung der Lindenstrasse, ein Paket flankierender Massnahmen
wie Kreisel Waidli-/Glarnischstrasse, Doppelkreisel Einsiedler-/Stockerstrasse, Kreisel Waidliplatz,
Sanierung Heubach-, Berg- und Zugerstrasse (Waldegg - Allmend), Larmschutzmassnahmen an
Gemeindestrassen u.a.

«Umsetzung Verkehrsplanung -
fiir Horgen finanziell verkraftbar»

Aufgrund der soliden Finanzlage der Gemeinde und angesichts des guten wirtschaftlichen Um-
feldes sind sowohl die Mehrbelastung in der Laufenden Rechnung als auch die Investitionen finan-
ziell verkraftbar. Im Investitionsbereich wurde das Paket flankierende Massnahmen im Umfang
von Fr. 5 Mio. durch den Verkauf der Liegenschaft Ziegelmatte vorfinanziert.

Uber die ersten Investitionskredite finden die Abstimmungen Anfang 2009 statt.
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Anhang: Fachbegriffe kurz erklart

Abendspitzenstunde

(ASP)

Alarmwert
(AW)

Begegnungszone

Besetzungsgrad

Binnenverkehr

Dezibel
dB(A)

Durchgangsverkehr

Durchschnittlicher
taglicher Verkehr
(DTV)

Emission
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Die Abendspitzenstunde (ASP) ist Ublicherweise zwischen 17.00
und 18.00 Uhr. Es ist diejenige Zeit, welche an einem Werktag die
grosste Verkehrsmenge ausweist.

Der Alarmwert (AW) ist fir den Larm der hochste Belastungsgrenz-
wert und wird in Dezibel gemessen. Wird der AW erreicht, sind
Sanierungsmassnahmen maoglichst sofort einzuleiten.

Begegnungszonen sind verkehrsberuhigte Strassenrdume mit einer Ma-
ximalgeschwindigkeit von 20 km/h. Dabei handelt es sich um kommu-
nale Strassen in Wohn- oder Geschéftsbereichen, auf denen die Fuss-
ganger die ganze Verkehrsflache beniitzen diirfen und das Vortrittsrecht
haben.

Anzahl Personen, die in einem Auto fahren. Der durchschnittliche
Besetzungsgrad Uber alle Werktage betragt in der Schweiz 1,6 Per-
sonen, in Horgen wurden 1,3 Personen gemessen.

Der Verkehr, der sich innerhalb des definierten Gebietes bewegt
und dieses nicht verlasst, d.h. Start und Ziel befinden sich innerhalb
des definierten Gebietes. Beispiel: Mit dem Auto von zu Hause im
Chalchofen in die Migros ins Dorfzentrum fahren.

Die Schallintensitat wird in Dezibel, dB(A) gemessen. Die Hor-
schwelle (absolute Stille) liegt bei 0 dB. FlUstern oder Blatter-
rauschen verursachen 20-30 dB. 40 dB misst man in einem
ruhigen Wohnquartier ohne Verkehr. Ein Gesprach entspricht
60 dB. Liegt der Umgebungslarm nicht wenigstens 6 dB darunter,
ist die Sprachverstandlichkeit gestort. Als sehr laut gelten Strassen-
verkehr (70 dB in 10 Meter Abstand), Lastwagen (85-95 dB, 5 Me-
ter), Industrieldarm und Diskotheken (95-110 dB) und der Fluglarm
von Jets (110 dB fir ein Grossraumflugzeug im Abstand von 250
Metern, 140 dB in unmittelbarer Ndhe eines Diisentriebwerks).

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge erhoht den Pegel um 3 dB.
Die Erhéhung des Schallpegels ums 10 dB empfindet das mensch-
liche Ohr als Verdoppelung des Larms.

Verkehr, der das definierte Gebiet durchquert. Am Beispiel von Hor-
gen ist das der Verkehr, der nach Horgen einfliesst und Horgen
ohne beabsichtigten Halt wieder verlasst.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) ist die durchschnittli-
che Verkehrsmenge pro Tag. Zur Berechnung werden alle Wochen-
tage (Montag bis Sonntag, 24 Stunden) berticksichtigt.

Emissionen sind Luftverunreinigungen, Larm, Erschitterungen und
Strahlen beim Austritt aus Anlagen. Am Ort ihres Einwirkens wer-
den sie als Immissionen bezeichnet.



Empfindlichkeitsstufen
(ES)

Grenzwert

HLS
HVS

Immission

Immissionsgrenzwert
(IGW)

Langsamverkehr
(LV)

Masterplan

Mitwirkungsverfahren

Modalsplit
Motorisierter Individual-
verkehr (MIV)

foentlicher Verkehr
(OV)

Planungswert
(PW)

Im Rahmen der Nutzungsplanung legt jede Gemeinde Larm-
empfindlichkeitsstufen fest. Sie sind abhangig von der Nutzungs-
zone (Wohnzone, gemischte Wohn- und Gewerbezone oder reine
Gewerbe- und Landwirtschaftszone). Je hoher die Empfindlich-
keitsstufe (ES), desto mehr Larm ist zuldssig. Je nach ES gelten
unterschiedliche Belastungsgrenzwerte (Planungswerte, Immis-
sionsgrenzwerte, Alarmwerte) fir die verschiedenen Larmarten.
Weitere Details vgl. eidg. Larmschutzverordnung.

Belastungsgrenzwerte, die z.B. im Zusammenhang mit dem Larm defi-
niert sind. Es gibt in der Larmschutzverordnung drei Stufen von Grenz-
werten: Die Plenungswerte, die Immissionsgrenzwerte und die Alarm-
werte.

Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse

Immissionen sind Luftverunreinigungen, Larm, Erschiitterungen
und Strahlen am Ort ihres Einwirkens. Beim Austritt aus Anlagen
werden sie als Emissionen bezeichnet.

Der Immissionsgrenzwert (IGW) ist ein Belastungsgrenzwert fiir den
Larm. Er wird in Dezibel gemessen. Belastungen lber dem IGW be-
sagen, dass die Larmeinwirkungen schadlich oder zumindest lastig
und fur das Wohlbefinden der Menschen erheblich stérend sind.

Mit dem Begriff Langsamverkehr ist der Verkehr zu Fuss, mit dem
Velo, dem Skateboard usw. gemeint

Mit einem Masterplan - als Vorstufe zum Verkehrsrichtplan — werden
neben den Zielen, die mit dem neuen kommunalen Verkehrsricht-
plan verfolgt werden, auch die kurz- und langfristigen inhaltlichen
Eckwerte und langerfristigen Optionen verbindlich festgehalten.

Die Mitwirkung der Bevolkerung bei der Erstellung von Richtpldnen
ist im Gesetz ausdriicklich vorgesehen. Im Rahmen eines Mitwir-
kungsverfahrens werden die Bediirfnisse und Anregungen der be-
troffenen Bevolkerung erfragt und nach Mdglichkeit in die Planung
einbezogen.

Der Modalsplit beschreibt die prozentuale Aufteilung des Verkehrs-
aufkommens auf die einzelnen Verkehrstrager (z.B. OV / MIV)

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) ist der Auto- und Motor-
radverkehr.

Zug, Bus, Fahre und Schréglift gehéren zum 6ffentlichen Verkehr (OV).

Der Planungswert (PW) ist ein Belastungsgrenzwert fiir den Larm.
Er ist in der Regel um 5 dB(A) strenger als der Immissionsgrenzwert
und dient der l[armschutzgerechten Planung im Baugebiet.
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Richtplan
(Verkehrsrichtplan)

Tempo 30-Zonen

Verkehrsarten

Verkehrserhebung
(-messung)
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Die eidgendssische und kantonale Gesetzgebung Ubertragt neben
dem Bund und den Kantonen auch den Regionen und Gemeinden
eine Verantwortung im Bereich der Raumplanung. Die Gemeinden
erlassen kommunale Richtpldane. Die allgemeine Betrachtungszeit
eines Richtplans betragt 20 bis 25 Jahre. Ublicherweise werden die
Richtplane alle 10 Jahre Uberarbeitet und aktualisiert.

Mit einer Temposenkung auf 30 km/h werden die Strassen fir die
verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden wie Fussganger und Velo-
fahrerinnen attraktiver und sicherer. Das tragt zur Verbesserung der
Wohn- und Lebensqualitdat bei. Mit einer Tempo 30-Zone kann eine
Verkehrsberuhigung realisiert werden, ohne das grundsatzliche
Vortrittsrecht des Fahrverkehrs aufzuheben. In Tempo 30-Zonen
gilt grundsatzlich das Prinzip des Rechtsvortritts. Der Verzicht auf
Fussgangerstreifen gibt den Zu-Fuss-Gehenden das Recht, Uberall
die Fahrbahn zu Uberqueren. Das Vortrittsrecht des Fahrverkehrs
bleibt jedoch bestehen. Wo auf Grund besonderer Bedirfnisse -
zum Beispiel in den Bereichen von Schulhdusern - ein Vortrittsrecht
fur die Zu-Fuss-Gehenden sinnvoll ist, kdnnen Fussgangerstreifen
eingesetzt werden.

Bereits eine geringe Senkung der Fahrgeschwindigkeit kann sich
positiv auswirken. Daher ist die Einfiihrung von Tempo 30 ein wirk-
sames Mittel flir mehr Verkehrssicherheit. Tritt in einer Distanz von
14 Metern ein Kind plotzlich auf die Fahrbahn, so kann bei Tempo
30 bei normaler Reaktion und optimaler Bremsung gerade noch
rechtzeitig angehalten werden. In der gleichen Situation, aber bei
Tempo 50, prallt das Fahrzeug mit unverminderter Geschwindigkeit
auf das Kind. Erst ca. 14 Meter nach dem Aufprall kommt es zum
Stillstand.

Zielverkehr (ZV)

Untersuchungsgebiet (UG) Quellverkehr (QV)

Binnenverkehr (BV)

Durchgangsverkehr (DV)

Untersuchungsgebiet: Beispielsweise Horgen

Die Verkehrserhebung besteht hauptsiachlich aus Verkehrszah-
lungen, Verkehrsbefragungen sowie Erhebungen beim ruhenden
und fliessenden Verkehr (z.B. Geschwindigkeitsmessungen, Park-
platzbelegungen).



Verkehrsmodell

Verkehrstrager

VS

Ziel- / Quellverkehr

Ein Verkehrsmodell ist ein computergesteuertes Instrument um
die Verkehrsflisse zu simulieren. Die Resultate der Verkehrsmes-
sungen, das Verkehrsregime (z.B. Tempolimiten, Einbahnstrassen
etc.), die Verteilung des Verkehrs lber die Tageszeit usw. werden
erfasst. Mit einem Verkehrsmodell kénnen verschiedene Varianten
der Verkehrsfliihrung und ihre Auswirkungen grob getestet werden.
Dafilir missen verschiedene Annahmen getroffen werden.

Verkehrstrager sind die einzelnen Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Auto,
Lastwagen, Schiff, Flugzeug, Velo Luftseilbahn etc.)

Verbindungsstrasse
Der Verkehr der innerhalb des definierten Gebietes beginnt oder

endet. Am Beispiel Horgen heisst das Verkehr, von Horgen oder
nach Horgen (Pendlerverkehr).
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